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CONSERVAR LAS CARRETERAS
ES PRESERVAR EL MEDIOAMBIENTE

El mantenimiento vial es la accion que mas contribuye a reducir
las emisiones procedentes del transporte por carretera
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da en diciembre de 2015, Este primer acuerdo vinculante
mundial para reducir las emisiones de los gases de efecto
invernadero y mantener &l calentamiento global por de-
bajo de 29C manifestaba el compromiso de los 195 paises
firmantes de lechar contra el cambio climatico v de impul-
sar medidas e inversiones para asegurar un futuro bajo en
emisiones de carbong, resiliente y sostenible.

En la Unidn Europea (UE], gue ratifica ofidalmente dicho
acuerdo el 5 de octubre de 2016, se establece un paguete de
medidas con legislacion vinculanie® para garamtizar el cum-
plimiento de los objetivos climaticos y de energia asumidos
por la UE para 2020, entre los gue se encuentra la reduccion
de las emisiones de gases de efecto invermadero (GE) enun
20 respecto a los niveles de 1990, Ademas, su hoja de ruta
hacia vna economia hipocarbdnica’ sefiala gue
# gn 2050 la UE debera haber reducido sus emisiones
de gases de efecto invernadero un 80% en refacion
con los niveles de 1990
= &5 piecesarg que contribuyan todos los sectores.

Especificamente en materia de transporte, las emisiones
deberian reducirse mas del B0% respecto a los niveles de
1990, debiendo concentrarse los esfuerzos a corto plazo v
seglin recoge la propia hoja de ruta; en la eficiencia en el
consuma de combustible,

La realidad es gue las emisiones procedentes del trans-
porte representan casi una cuarta parte de las emiskones
de gases de efecto invernadero de Europa® v es la pringi-
pal causa de contaminacion del aire en las ciudades, con
los consecuentes riesgos para la salud cardiovascular y
respiratoria de la poblacién.

El transporte, a diferencia de otros sectores, no ha experi-
mentado un descenso gradual en sus emisiones de gases
contaminantes: dichas emisiones solo comenzaron a dis-
minuir en 2007 v continuan slendo mas elevadas gue en
1990, afio de referencia. Dentro del sector, el transporte
pof carretera s, con mucha, &l mayor Bmisor ¥ represen-
ta mas del 70% de todas las emisiones de GEI del trans-
porte en 2014,

Entre las medidas propuestas para re-
vertir esta situacion no se encuentra,
sin embargo, una de las acciones mas
efectivas para reducir el consumao de
combustible del transporte por ca-
rretera ¥ sus emisiones derivadas:

la adecuada conservacion de las

carreteras,

Distintos estudios han deter-
minado & aumento de las
emisiones de fos vehiculos

CADA KG DE CO:z INYERTIDOD

EN PAYIMENTACION/REHABILITACION

DE UNA CARRETERA PUEDE EVITAR

L& EMISION DE 34 kg DE CO: PROCEDENTES
DEL TRANSPORTE DE LOS VEHICULOS

QUE CIRCULAN POR ESA CARRETERA




+I N TERNAT|DOMHNALSL-

Qead Weavilinance Day

UN TURISMO CONYENCIONAL PUEDE
LLEGAR A INCREMENTAR UN 10-13% LAS
EMISIONES DE CO: CUANDO CIRCULA POR
PAYIMENTOS CON MALA O MUY MALA
REGULARIDAD SUPERFICIAL

cuando circulan por pavimentos deteriorados: mala regu-
laridad, roderas, grietas y baches no solo incliden negati-
vamente en la seguridad y comodidad de la conduccidn
o en el Incremento de los costes del viaje {por tempo de
desplazamiento o averias en bos vehiculos), Una mala re-
gularidad superficial del pavimento (IRI) incrementa sus-
tanciaimente el consumo de combustible de los vehiculos
que croulan por dicha carretera y, por extension: en fas
emisiones de CO: derivadas.

En este sentido el NCHRP Report 720 de la Transportation
Research Board (TRA)* da un paso mas alld v cuantifica di-
cho impacto. Dicho informe establece gue un camidn pue-
de incrementar el porcentaje de las emisiones de GEI hasta
un 3% cuando circula por pavimentos con mala o muy maia
regularidad superficial, mientras que el caso de un turismo
este porcentaje puede aumentar hasta un 13%.

Por su parte, ¢l documents de posicidn® de EAPA, ELIPA.
VE v FEHRL presentado el 18 de noviembre de 2016 en
el Parlaments Europeo, tamblén destaca en este sentido
que mejorar un tercho de la red viaria europea de mdodma
capacidad para el 2030 podria suponer un ahorro de 14
millgnes de toneladas de emisiones de Cly, es decir: ten-
dria el mismo efecto que reemplazar 3 millones de coches
comvencionales por vehiculos de cero emisiones.

En linea con lo anterior, si se considera el ciclo de vida
de la carretera, el mayor impacto sobre las emisiones de

COz se produce cuando los vehiculos circulan sobre ella,
La emergia v emisiones asociadas a la construccion y con-
servacion de las carreteras es solo una fraccidn de las emi-
tidas por el trifico que posteriormente soportan, Concre-
tamente en el caso de las actividades de conservacion, el
plazo de amortizacidn ambiental de la reparacién de un
metro cuadrado puede estimarse en tan sélo 10 meses”.

Las actividades de conservacidn y mantenimiento en una
carretera implican numerosas actuaciones (desde accio-
nes menores con pertodicidad regular hasta actuaciones
de mayor envergadura mas espaciadas en el tempo) en-
caminadas a facilitar la vialidad de la misma y su consenda-
cidmn en el mejor estado posible. 5 se toma un periodo de
30 afios, el coste ambiental de una actuacion de conser-
vaclan/rehabilitacién puede valorarse en unos 65 kg de
COz por metro cuadrado mientras que el retorno ambien-
tal estimado para ese mismo pericdo es de un ahorro de
2.350kg de 002",

Es decir: cada metro cuadrado de pavimento bien conser-
vado puede evitar la emision de hasta 2.350 kg de Clk
procedentes de log vehiculos qgue por él circulan, O en
otras palabras: cada kg de CO; invertido en conservacion
evita la emision de 36 kg de CO: procedentes del trans-
porte por carretera.







