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En esta seccion recogemos informaciones sobre citas relevantes, convocatorias e iniciativas relacionadas

con el sector de la pavimentacion.

Enrique Balaguer Camphuis, 1925 -
2020: Una vida dedicada a la carretera

El pasado 16 de junio murié Enrique Balaguer Camphuis,
Fundadory presidente de la ATC, Presidente de Honor de
PIARC, considerado como el ingeniero que transforma y
modernizd las carreteras espafolas.

Ademds de su amplia relacion con PIARC y la ATC, fue
Director General de Carreteras del Ministerio de Transpor-
tes, Movilidad y Agenda Urbana, Catedrdtico de Caminos y
Director de la Escuela de Ingenieros de Caminos de Madrid
y fue Presidente del Colegio de Ingenieros de Caminos.

Enrigue ha sido y serd admirado y querido por sus co-
legas, por su incansable labor en el trabajo, gracias a su pro-
digiosa memoria, estuvo activo hasta que sus ojos, con mas
de 90 afos, le impedian la lectura. Su legado, su gran huma-
nidad, su integridad, su gran personalidad, su sencillez, asf co-
mo su enorme capacidad de liderazgo y de trabajo, le sitian

entre los grandes ingenieros de caminos.

ITAFEC asume la organizacién del
cuarto interCILA para crear el primer
evento virtual del sector

El instituto técnico ITAFEC toma el relevo en la organiza-
cién de los encuentros online sobre pavimentacion asfaltica
en espafiol interCILA e introduce un importante salto cuali-
tativo. El cuarto interCILA, que se celebrard el 9 de septiem-
bre de 2020, no solo incorporard un programa digital acce-
sible integramente online mediante la visualizacién de los
videos de las sesiones técnicas sino que ademds incluird un
entorno virtual: los visitantes podrdn interactuar entre sf'y
con expositores, ademds de asistir a las diferentes sesiones
en auditorios y/o salas virtuales.

Académicos, técnicos y profesionales procedentes de

Espafia e Iberoamérica compartirdn novedades tecnoldgi-

cas, presentardn resultados de sus Ultimas investigaciones e
intercambiardn buenas prdcticas sobre mezclas asfdlticas en
el Unico encuentro virtual del sector de la pavimentacién
con dichas caracteristicas.

Ademas de abordar la [+D+i en materia de pavimenta-
cién y mezclas bituminosas mediante un resumen audiovi-
sual de los mejores trabajos técnicos del XX CILA, este
cuarto interCILA también revisard las estrategias de comuni-
cacion de los CILA y su aportacién al patrimonio cientifico
del sector: Finalmente, revelard algunos de los progresos del
XXI CILA, que se celebrard en 2021 en Punta del Este (Uru-
guay).

El evento digital, coordinado por los ingenieros José Jor-
ge Lépez Urtusuastegui y Francisco José (Curro) Lucas, se
emitird desde la plataforma de wwwiitafec.com. Por su parte,
la modalidad virtual (interaccién mediante avatar) se desa-
rrollard en el entorno VR/3D de Walcom, socio tecnoldgico
de ITAFEC, donde se prevé la asistencia de 200 personas,
entre las que se encuentran el Secretario Permanente del
CILA, delegados CILA y representantes de organizaciones
sectoriales de referencia en el sector:

El perfodo de inscripciones ya estd abierto asi como el
lanzamiento de colaboraciones corporativas en entorno vir-
tual, en sus categorfas de patrocinio basico (incorporacién
de elementos visuales en el entorno virtual), estands (case-
tas o puestos de la entidad en pabellén expositivo virtual)
y show rooms (salas privadas para presentar productos y

servicios).

Numero 38 A Volumen X A Tercer trimestre 4 2020 J'lSFAL'l“'



Noticias del Sector

LA AEC audita el estado de la red via-
ria: El deficiente estado de conservacién
de los pavimentos espafioles ha incre-
mentado las emisiones en mas de 25 mi-
llones de toneladas de CO2 en una dé-
cada

De los 100.000 kildmetros de carreteras representados
en la muestra auditada por la AEC cuyos resultados se han
hecho publicos en rueda de prensa, un total de 10.000 pre-
sentan deterioros graves en mds del 50% de la superficie del
pavimento. Roderas, grietas en las rodadas, agrietamientos
gruesos, desintegraciones, deformaciones y grietas errdticas
son los dafios mas frecuentes, los cuales pueden afectar a la
estructura de la plataforma, comprometiendo la comodidad,
eficiencia y seguridad de la circulacién e incrementando las
emisiones de gases a la atmdsfera.

La conclusién mds relevante del estudio sobre “Necesi-
dades de Inversion en Conservacién 2019-2020" es el acu-
sado deterioro de los pavimentos, que obtienen una califi-
cacién media de “deficiente”, incompatible con una
movilidad segura y verde. Se trata de la peor nota de los Ul-
timos 20 afios. El pavimento acumula el 94% del déficit to-
tal de las infraestructuras viarias espafiolas, lo que se traduce
en unas necesidades de inversion en reposicidn y refuerzo
de firmes de 7.008 millones de euros para el conjunto de
las carreteras (un 6,5% mas que en 2018). De ellos, la red
del Estado, de 25.000 kilémetros de longitud, necesita 2.224
millones, y la red autondmica de 75.000 kildémetros necesita
4.784 millones.

Segun expresd la propia Asociacion Espafiola de la Ca-
rretera en rueda de prensa, este déficit en la conservacién
de carreteras “ha incrementado las emisiones procedentes
del trédfico rodado un minimo de 25 millones de toneladas
de CO2 en una década”. El alto grado de contaminacién
producido por el transporte por carretera “es parte del pre-
cio que la sociedad espafiola ha tenido que pagar como
consecuencia de la inaccién de los gobiernos central y au-
tondmicos en lo que afecta a la conservacion de las redes
de carreteras a su cargo”, ha subrayado la AEC.

El Plan de Accién para la implementacion de la Agenda
2030, la Estrategia “Sistema Seguro” orienta a reducir a la
mitad el nimero de fallecidos por accidente de tréfico en
2030y la Ley de Movilidad y la Estrategia de Movilidad Sos-
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tenible, Segura y Conectada son” tres de los cuatro grandes
desafios que estdn en la hoja de ruta del actual Ejecutivo, pe-
ro que pueden verse amenazados si la situacion de las in-
fraestructuras viarias no da un giro de 360 grados”, concluye
la Asociacion Espafiola de la Carretera."El cuarto, alcanzar
la neutralidad climdtica en 2050 como meta fundamental
del Pacto Verde Europeo, es, sencillamente, una quimera des-
de la dptica en la que las administraciones publicas espafio-

las han instalado sus politicas de movilidad”.

ASEFMA abre el plazo para presen-
tarse a la séptima edicién del Premio
Mejores Practicas Ambientales (MPA)

La Asociacién Espafiola de Fabricantes de Mezclas As-
falticas (ASEFMA), mediante su Comité técnico, ha convo-
cado la séptima edicidn del Premio a las “Mejores Précticas
Ambientales” (MPA) en el dmbito de la pavimentacion as-
faltica, anunciando la apertura del plazo para la presentacion
de propuestas innovadoras y amigables con el medio que
incorporen la gestion de fresados.

Pueden concurrir en el VIl Premio MPA proyectos de in-
vestigacién y prdcticas implantadas durante los dltimos dos
afios vinculadas a la gestion del material bituminoso proce-
dente del fresado de pavimentos envejecidos. Las propues-
tas deben enviarse a asefma@asefma.com.es en formato de
presentacion (PowerPoint o pdf) o/y de video (avi, flv, mpg,
mov o wmv). El plazo de recepcion de propuestas finaliza-
rd el 15 de octubre de 2020.

El jurado, estard formado por los miembros del Comité
Técnico de ASEFMA, que seleccionard las mejores précticas
en materia de innovacion y sostenibilidad medioambiental
en el drea de fresados procedente de pavimentos asfalticos,
desarrolladas en el periodo comprendido desde enero de
2017 y junio de 2020. Dicho jurado valorard las propuestas
atendiendo a los criterios de originalidad, innovacién, reper-
cusion en el sector y mejoras ambientales evaluadas. Tam-
bién valorard la propia presentacién de la practica, el material
grafico aportado y la memoria de proyecto.

Las tres mejores propuestas se hardn publicas en la web
de ASEFMA (www.asefma.es) y en sus redes asociadas. Por
su parte, la entrega del premio tendrd lugar durante la XV
Jornada Nacional de ASEFMA que se celebrard los dias | vy 2

de diciembre de 2020 bajo el lema “Sostenibilidad, econo-



mia circular y gestidn de residuos: fresado procedente de
pavimentos asfélticos".

El Premio a las “Mejores Prdcticas Ambientales” (MPA)
en pavimentacion es una iniciativa sectorial que promueve
los desarrollos en mezclas asfélticas que significan avances
técnicos, econdmicos y sostenibles. Responde a la crecien-
te sensibilidad medioambiental de las entidades fabricantes
de asfafto y aquellas vinculadas a su produccién, transporte vy
aplicacion.

En la edicion 2019 se alzé con el premio Benito Arnd
por su trabajo sobre “impactos ambientales de las mezclas
bituminosas segtn el modelo ECCO2". En las cinco prime-
ras ediciones fueron galardonados CHM Infraestructuras
por su investigacién sobre “pavimentos asfélticos reflectan-
tes para la mitigacion del cambio climdtico”, el Ayuntamien-
to de Madrid, por su impulso al desarrollo de la pavimenta-
cién asfaltica sostenible durante 2014-16, el equipo de
investigacion formado por Eiffage, CFLab-TEP 185 (Univer-
sidad de Huelva, UHU) vy la Agencia de Obra Publica de la
Junta de Andalucia (AOPJA), por el proyecto de “Reutiliza-
cién de residuos pldsticos agricolas en la fabricacion de mez-
clas bituminosas para uso en carreteras siguiendo la tecnolo-
gfa por via seca”’; BECSA por su“Andlisis de ciclo de vida de
mezcla bituminosa semicaliente con dridos reciclados cerd-
micos” y Sacyr Construccion y Repsol Lubricantes y Espe-
cialidades por su investigacién conjunta sobre “Mezclas re-

cicladas templadas con emulsion total”.

ASEFMA celebrara su XV Jornada
Nacional los dias | y 2 de diciembre de
2020

Madrid acogerd en el mes de diciembre la XV Jornada
Nacional de ASEFMA dedicada a la “Sostenibilidad, econo-
mia circular y gestién de residuos”y en particular: al fresa-
do procedente de pavimentos asfalticos. El evento que ten-
drd lugar los dfas | y 2 de diciembre se realizardn de forma
mixta: presencial v digital, de tal modo que no solo estd pre-
visto la retransmision en streaming de toda la jornada sino
que los ponentes que asf lo deseen podrdn participar online,
ya sea mediante cdpsulas audiovisuales preparadas o me-
diante videoconferencia. Para ello se contard con la tecno-
logfa del instituto ITAFEC, entidad que asume la retransmi-

sién en directo de los eventos emitidos por ASEFMA desde

Secciones fijas

el afio 2012.

Ante la nueva fecha acordada para la celebracién del
evento y la demanda de algunos autores para ampliar el pla-
zo de envio de comunicaciones finales, el comité técnico de
ASEFMA también ha decidido posponer el dia limite para
recibir los textos completos al |5 de octubre de 2020. Di-
chos trabajos concurrirdn al Premio a la “Mejor comunica-
cién libre” del 2020.

Finalmente, el comité técnico ha aprobado la apertura
de la convocatoria 2020 al Premio a la Mejor Prdctica Am-
biental (MPA) en el dmbito de la pavimentacion asféltica y
asociarlo, en esta edicidn, a investigaciones y prdcticas im-
plantadas durante los Uftimos dos afios vinculadas a la ges-
tion del material bituminoso procedente del fresado de pa-

vimentos envejecidos.

ASEFMA ha elaborado una guia de ac-
tuacién frente al COVID-19 para el sec-
tor de la pavimentacion asfaltica

El GT-6 de ASEFMA ha redactado una gufa de actuacion
con recomendaciones de aplicacidon de medidas preventi-
vas por causa de la pandemia del COVID-19 en las obras e
instalaciones relacionadas con el sector de la pavimentacién
asfaltica. Dicho documento, que considera las guias y proto-
colos nacionales e internacionales pero buscando una aplica-
cién mas especifica a las caracteristicas especiales que tiene
el sector; sigue las recomendaciones de las autoridades sa-
nitarias y ya estd disponible en el drea privada de socios de
ASEFMA.

Esta guia es de aplicacién en todos los centros de traba-
jo temporales o0 mdviles (obras) y a todas las personas que
actien en los diferentes puestos de trabajo o en las instala-
ciones industriales relacionadas con este sector productivo y
laboratorios de control. Aborda la naturaleza de las activi-
dades, evalla el riesgo de exposicidn e incluye medidas pre-
ventivas, de formacién e informacion, asi como referencias
e informacién de utilidad para el sector.

No se trata sin embargo de un documento cerrado: la
gufa estd en constante actualizacidn para incluir las posibles
novedades que puedan decretar las administraciones y auto-
ridades competentes.

A la gufa acompafia una hoja informativa muy visual que

incluye las medidas de obligado cumplimiento, asi como re-
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comendaciones sanitarias y normas de actuacion en caso de

sintomas.

Andalucia, Valencia y Extremadura se
ha reunido con ASEFMA para conocer
el proyecto EMIPAV

Quince representantes del drea de carreteras de admi-
nistraciones nacionales, regionales y locales asistieron el pasa-
do mes de junio a la kickoff meeting (reunién de inicio de
proyecto) de EMIPAV donde conocieron de primera mano
los avances del mismo, cuyo objetivo era demostrar en 2
afnos el impacto real del pavimento sobre consumo de com-
bustible y emisiones asociadas.

El proyecto, cuya presentacién oficial tuvo lugar durante
la | Jornada Digital de ASEFMA, encuentra sus origenes en
el documento expositivo de EAPA, EUPAVE y FEHRL sobre
la reduccién de CO2 que proporciona el mantenimiento y
conservacién de carreteras presentado en el Parlamento
Europeo en 2016, asi como iniciativas en la misma linea so-
bre el impacto de la conservacion de los pavimentos sobre
las emisiones de los vehiculos que por ellas circulan: la XII
Jornada Nacional de ASEFMA (2017) v el Dia Internacional
de la Conservacién de Carreteras (IRMD 2018).

“Las dos primeras tareas del proyecto EMIPAV ya han
sido completadas”, explicé el presidente de ASEFMA 'y coor-
dinador del proyecto durante la reunion online."Ya hemos
realizado el estudio bibliogrdfico actualizado y la busqueda
técnica de los proyectos de investigacién similares en el
mundo”. Recordd que existe una extensa bibliograffa que
correlaciona consumo de combustible (y por extensidn de
emisiones) con las caracteristicas de los pavimentos por los
que ruedan los vehiculos, pero es necesario extraer conclu-
siones concretas aplicadas a las carreteras y al parque de ve-
hiculos de Espafia para poder hacer estimaciones fiables.

En este sentido, durante la reunién Potti recordd que el
proyecto se encuentra en la “fase de andlisis de sistemas ac-
tuales de medicién sobre vehiculo del consumo de combus-
tible para desarrollar posteriormente un procedimiento de
medida real sobre vehiculo del consumo de combustible y
de sus emisiones asociadas”. Estd previsto un meticuloso
plan de trabajo que permita extraer conclusiones irrefuta-
bles sobre la incidencia del estado del pavimento en las emi-

siones de CO2 y que demostraria que efectivamente “las
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politicas de conservacién de carreteras son la herramienta
mas eficaz para combatir el cambio climdtico en el drea de

transporte e infraestructuras viarias",

El sector de las carreteras ha presen-
tado un plan de 32.000 millones de eu-
ros que podria generar mas de un mi-
lién de empleos

Siguiendo el marco de las veinte medidas para hacer
frente a la crisis que hemos vivido durante las etapas de con-
finamiento, estabilizacion y recuperacidn, la Asociacién Espa-
fiola de la Carretera ha presentado un Plan de Carreteras
Seguras,Verdes y Conectadas para reactivar la economia, y el
empleo en particular, en un momento de maxima preocu-
pacién por las consecuencias devastadoras para Espafia de la
pandemia del COVID-19.

“Las infraestructuras en general y la carretera en particu-
lar han sido las grandes damnificadas por las politicas de los
sucesivos gobiernos para afrontar la crisis financiera de 2008,
politicas que han priorizado el cumplimiento del déficit publi-
co exigido por Bruselas vy el gasto social” afirmd Juan Lazca-
no, presidente de la AEC en rueda de prensa.”Y precisa-
mente porque en la Uftima década las carreteras no han sido
objeto de la atencidn necesaria, el sector viario ofrece un
amplio campo de actuacion que le posiciona como motor
de recuperacion econdémica frente a la crisis provocada por
el COVID-19, absorbiendo buena parte de los empleos que
van a perderse, favoreciendo la activacion de nuevas formas
de ocio y disfrute vacacional y contribuyendo a implementar
las transformaciones y adaptaciones que la movilidad del fu-
turo exige”.

En concreto, el sector viario del pafs ha puesto sobre la
mesa un Plan de Carreteras Seguras,Verdes y Conectadas
que, con una inversion total de algo mas de 32.000 millones
de euros, podria generar mds de | millén de nuevos puestos
de trabajo, directos e indirectos, para los perfiles mas vulne-
rables (oficiales, peones y trabajadores con poca formacién).
Dicho Plan se estructura en doce programas de actuacién,
seis en el dmbito interurbano con una inversién cercana a
los 24.700 millones de euros para crear 345.000 puestos de
trabajo directos, y otros seis en los entornos urbanos con
una dotacién de 7.360 millones para generar 103.000 em-

pleos directos. La AEC estima, ademads, que este Plan podrfa



generar otros 577.000 empleos indirectos, sumando un to-
tal de 1.025.000 nuevos puestos de trabajo.

Entre las actuaciones que contempla estd la construc-
cién de carreteras 2+1 en | 14 kildmetros de red conven-
cional, la repavimentacién de 90.000 kilémetros para reducir
las emisiones procedentes del transporte por carretera, la
adaptacién de 50.000 kilémetros a la movilidad conectada
y eléctrica (con la instalacion de 14.900 puntos de recarga
en vias interurbanas), la creacién de itinerarios preferentes
para la movilidad de mercancfas en el entorno rural de 889
municipios, el desarrollo de una red de movilidad turfstica
en la Espafia vacia, que afectarfa a 6.827 municipios, y la cons-
truccién de 3.300 kildmetros de carriles bici y 6.930 kildme-
tros de vias prioritarias exclusivas para el transporte colecti-

Vo en ciudades.

La Operacién Asfalto 2020 de Madrid
generara mas de 1.600 empleos y reno-
vara el pavimento de 659 calles

La Operacién Asfatto 2020 que desarrolla el Area de
Obras y Equipamientos del Ayuntamiento de Madrid reno-
vard el pavimento de 659 calles del total de distritos de la
capital. En total intervendrd en mds calles que la suma de las
asfaltadas en los Ultimos tres afios, que ascendid a 616 (129
en 2017,139 en 2018 y 348 en 2019), y actuard sobre una
superficie de 3,3 millones de m2, un 65 % mads que el afio

pasado.

Segln estimaciones realizadas por la Asociacion Espafio-
la de Fabricantes de Mezclas Asfalticas (ASEFMA), una cam-
pafia de asfaltado urbano de seis meses de duracion genera
un total de 40 empleos (16 directos y 24 indirectos) por ca-
da millén de euros (sin IVA) invertido. Es decir; la campafia
de asfaltado del Ayuntamiento de Madrid, cuya inversién
prevista es de 5| millones de euros, supondrd la generacién
de més de |.600 empleos, entre directos e indirectos.

Durante los trabajos se utilizardn alrededor de 366.000
toneladas de asfalto. En esta ocasion, junto a las mezclas as-
félticas en caliente tradicionales, se van a utilizar mezclas sos-
tenibles tipo SMA (Stone Mastic Asphalt) y mezclas semica-
lientes.

Secciones fijas

Las mezclas SMA se utilizardn preferentemente en las
calles de mayor intensidad de tréfico, lo que supondrd alre-
dedor de 78.600 toneladas sobre una superficie de 946.000
m2 (un 29 % del total). Dichas mezclas estdn fabricadas con
dridos de muy buena calidad v, frente a las mezclas tradicio-
nales, presentan unas excelentes propiedades resistentes,
bajo nivel sonoro y mayor durabilidad. Por su parte, las mez-
clas semicalientes tienen una calidad y durabilidad similar a
las tradicionales pero se caracterizan porque su fabricacién y
puesta en obra se realiza a una temperatura inferior a las
mezclas calientes convencionales, con lo que se reduce las
emisiones de gases contaminantes y el consumo energéti-
co.
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